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La prSsente invention a poor objet line coque de bateau. 

Le secteur technique de 1 T invention eat celui de la construction 
dea coques de bateau* 

On connaxt des bateaux dxts monocoque, . comportant une coque 
5 unique ayant une arete centrale et des f lanes plus ou mains arrondis. On a 
construit des bateaux de plaisance du type monocoque, notamment des canots 
motorises, dans lesquels la coque comporte des nervures longitudinales s f 6- 
tendant sur toute la longueur ou presque de la coque. On connait des coques 
dites en axle de mouette qui comportent dans la par tie avant, une arete 
10 centrale et deux, aretes laterales, lesquelles vont en s'attenuant vers 

1'arriexe* On a egalement construit des coques en matiere plastique compor- 
tant un fond sensiblement plat et deux nervures longitudinales laterales. 

Dans tons ces bateaux monocoque, la ligne de flottaison an repos 
dessine une courbe fexmee unique qui fait le tour de la coque. 
15 On connaxt une deuxieme categorie de bateaux dxts catamarans, qui 

eux par des bras ou par un pont. La ligne de flottaison des catamarans 
dessine plusieurs courbes fermees, une pour cheque flotteur. 

Ces deux categories de bateaux, monocoque et catamaran, ont leurs 
20 avant ages et leurs defauts. 

Les bateaux aonocoque fen d e n t bien les vagues. Les voiliers monoco- 
que virent faci lament de bord et remontent bien an vent. 

Les catamarans ont une grande stability et les voiliers ca tanar ans 
peuvent at t ei ndr e de grandes vi teases aux allures portantes* Par centre, 
25 ils virent plus diff icilement de bord que les monocoquea et sont moins bien 
adaptSs que ces derniers aux allures de pres. Grace a leur stability, les 
voiliers catamarans n'ont pas besoin d'etre les tea par une qui lie. Ce 
sont done des bateaux, trie legers, ayant un faible volume immerge, ce qui 
permet d v atteindre de grandes vitesses. 
30 ..Hals les catamarans sont des navires fragilea au niveau des bras 

qui relient les flotteurs entre eux. : . 

De plus, la conception des catamarans les expose a des risques de 
chavirement par suite de 1* enf oumement de Vune des coques. 

fla objectif de la present© invention est de procurer une nouvelle 
35 coque de bateau qui elimine les inconvenients des monocoques et des catama- 
rans et qui cumule les quail tes du monocoque aux allures de pres et les 
qualites du catamaran aux allures portantes. 

Un autre objectif de la presente invention est de procurer une 
nouvelle coque qui puisse etre utilisee a la fois comae coque de voilier ou 
40 de deriveur et en motonautxsme. 
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Ces ohjectifs sont attaints au znoyen d'une coque d'une seule 
piece qui est composee dans la partie avant, d'une coque centrale unique et 
dans la partie arriere, de deux coquea Laterales, qui se prolongent a 
1 'arriere de la coque centrale et qui sont rattachees a celle-ci par leur 
partie avant. 

Les flancs externes des coquea late rales present en t, en section 
transversale, un profil analogue a celui des flancs de la coque centrale 
et prolongent tangentiellement ces dernier 8 . 

Les flancs internes des deux coquea laterales sont sensiblement 
plans et verticaux. 

Les extremtes avant des deux coques laterales prennent naissance 
sensiblement an. milieu de la longueur de la coque centrale. 

La partie arriere de la coque centrale est rattachee a la partie 
avant de ch acu ne des deux coques laterales par un tunnel dont 1 T ex trend te* 
avant debouche au-dessus de la ligne de flottaison au repos. Ce tunnel pr§- 
sente la fuifc d*taae- P uyfere e mmxgpatB & tveM& c *e& ? 

Bans la partie situee a l f arriere de la coque centrale, les deux 
coques laterales sont rel i ef s entre el les par un pout, d'une seule piece 
avec les coques. 

Une coque seltra I 1 invention conporte deux gouvernails asservis 
entre eux, qui sont situes a l r arriere de cnacune des deux coques laterales. 

La ligne de flottaison au repos d'une coque selon 1' invention des- 
sine trois courbes, I'une autour de la coque centrale et deux courbes sya£- 
triques, situees autour de cnacune des deux coques laterales, qui se pro- 
longent au dell de l'extxendtg arriere de la courbe centrale. De preference, 
ces trois {courbes sont f erraees et les deux lignes de flottaison des coques 
laterales sont sfparees de la courbe centrale par un canal. 

une coque selon 1* invention pent etre utilisee come coque de 
deriveur. Dans ce cas, le puits de derive est sitoe 3 la partie arriere de la 
coque centrale, entre les deux coques laterales, et la derive est aontee 
pivotante autour d f un axe horizontal, de sorte qu 9 on la releve en la 
pivoter vers l f arriere* 

Une coque selon l f invention pent egaleaent e*tre utilisee en * 
motonautisne. Dans le cas d'un hors-bord, le raoteur est 
placS inraediatenent a 1* arriere de la coque centrale, sur le pent qui relie 
les deux coques laterales, 

Le rjSsultat de la presente. invention est une nouvelle coque de 
bateau qui pent e > tre utilisee coasne coque de voilier nmnrLe d'une quille on 
d'une derive, on come coque notorisee»de pla i sauce, de peche on autre. 

Aux allures au pres, la coque centrale se comporte comae une Strove 
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qui fend les vague s et donne nai&sance £ m >e vague d f etrave, de sorte que les 
vague* ne risquent pas -de. s'eiifournerentre les deux flotteurs du catamaran et 
de faire chavirer le bateau* Cette etrave favorise les virements de bords. 

Aux allures portantes, la partie avant tend a se soul ever et le 
5 bateau repose alors principal ement sur les deux coques lateralea. II presente 
alors les qualites bien connues d'un catamaran. 

L* avant agit comae un bras de .leyier qui maintient la coque dans 
ses lignes d'eau en prenant appui sur la vague. 

Lorsqu'nne coque selon. 1' invention est utilisee corame coque de de- 
10 riveur, la derive est logee 1 la partie arriere de la coque centrale de sorte 
que la partie inferieure du pui is de derive est p res que totalement hors de 
l'eau, ce qui dimwine les turbulences sous la coque. On peut re lever la 
derive en la faisant pivoter vers 1 ? arriere, ce qui evite d f avoir £ la soule- 
ver. En se deplaeant £ I'interieur du bateau, 1' equipage contribue a regler 
15 I'assiette laterale et longitudinale, ce qui permet de modifier lea formes 
immergees en fonction dee. conditions de la navitations . Aux allures de pr&a, 
l f equipage se deplace vers 1* avant, de sorte que la coque prenne appui prin- 
cipalement sur 1 'etrave et beneficie des qualites du mono coque. Aux allures 
portantes, on modifie I'assiette longitudinal e pour que la coque s'appuie 
20 principalement sur lea flotteurs latexaux et se rapproche des qualites d'un 

catamaran, Une coque selon 1* invention permet d'obtenir una coque a geomStrie 
variable pax deplacement d'tm lest mobile et d 1 adapter la geomerxie aux difffr- 
rentes conditions de navigation* 

une coque selon 1* invention pr£sente un faible tirant d'eau et 
25 pexmet d f atteindre des vitesses superieures k eel les que l 9 on atteint avec 
les coques connues et ceci en reaui&ant les. risques de chavirement . 

Un autre avantage d'une coque selon l 1 invention reside dans le fait 
qu 1 elle pent etre facileaent echouee sans avoir a la coucher ou k la re tour- 
ner grace aux deux flotteurs iateraux qui evitent le bascul ement. 
30 La description suivante se r€fere aux dessins Amy*^* qui represen- 

tent, sans aucun caractere linitatif, un exemple de realisation d'une coque 
. selon V invention* 

La figure. 1 est une vue. en perspective d'une coque de bateau 
selon 1 ? invention. 

35 Les figures 2 et 3 sent des vues de dessous, prises de 1* avant 

sous des angles- deferents. . 1 - 

La figure 4 est une vue de dessous d'une coque de bateau selon 
1* invention equipee de deux flotteurs auxiliaires . 

La figure 5 est une coupe longitudinale d'une coque de deriveur 
40 . selon l f invention. 
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Lea figures 6 et 7 sont des vuea en plan de la ligne de flot- 
taison d'un bateau selon 1' invention. 

La figure 8 rejrgsente une serie de coupes traasversales dans 
la partie mgdiane d'une coque selon 1* invent ion ♦ 

Les figures 9, 10 et II sont des coupes Xongitudinales et la 
figure 12 une vue de dessous de coques aotorisges. 

Ces figures represented un exemple de realisation d'une coque de 
bateau I qui est composee essentielleiaent, a 1'avant, dW coque unique 2 
ayant un plan de symetrie longitudinal PP' et a l'arriere. de deux coques 
laterales 3 et 4 qui sunt symgtriques par rapport au plan PP'. Les coques 
laterales 3 et 4 sent rattachees I la coque centrale 2 de sorte qu'elles 
foment avec celle-ci rmo seule piece, 

Les coques 3 et 4 se prolongent a l'arriere de la coque centrale . 
Biles sont reliees entre elles par on pent 5 qui ae troove ao-dessos de la 

I et 3, la ligne de flot taison an repos L est tracee en pointilles 

Dans le cas de la figure 2, la ligne de flottaison eat composee 
de trois conrbee fennees separees, une ligne L2 autour de la coque centra- 
le et deux lignes 13 et M autour des deux coques laterales. 

Dans le cas de la figure 3, la ligne de flottaison L est 

continue. 

les extreaites avant des deux coques laterales sont greffees sur 
la coque centrale. Lea coques laterales se diffSrenciaxprogressiveBent de 
la coque centrale 3 laquelle elles sont rattachees chacune par une depression 
7, 8 en foxae de tunnel qui se creuse progressivenent en allant vers l'ar- 
riere. Les extreaites avant 7a, 8a de cette depression premient naissance 
vers le milieu de la longueur de ia -coque centrale. 

Les fiance externes 3b, 4b des deux coques laterales prSsentent, 
en coupe transversals, un prof il convexe qui est analogue a celni de la coque 
centrale et ces flancs .prolongent longitudinalement, sans discontinuity 
les flancs de la coque centrale dans la partie situee au-dessus des extreaites 
avant 7a, 8a des tunnels 7 et 8. . 

La coque centrale 2, vue en plan, presente un renflenent dans 
sa> partie mediane. 

On voit sur la figure 2 que lea coques laterales 3 et 4 se 
greffent sur la coque centrale a proxiaitS de ce renflenent et se situent 
entre les flancs de la coque centrale sitnes a l'arriere de ce renflenent 
et le prolangeaent vers l'arriere des flancs de la partie avant de la 
coque centrale." 

L' ensemble de la coque selon I'invention vue en plan presente 
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forme profilee longi tnri* i nalement avec un renf lement intermeaxaire. 

Les f lanes internes" 3e, 4c de chacune des deux coques laterales 
sont, soit des plans P3, P4, s ens ib lement verticaux et paralleles an plan 
PP* , soit des surfaces legerement convexes et tangentea a des plans sensi- 
b lement verticaux et paralleles au plan PP* . 

Les extremites avant 7a, 8a des tunnels 7 et 8 sont situees 
au-dessus de la ligne de f lottaisdn L, de sorte que de'l'air pent penetrer 
dans ces tunnels. 

Lorsqu'on se deplace le long des tunnels 7 et 8, en allant de 
1 r avant vers l'arriere, les lignes de crete 7b, 8b de chaque tunnel, qui 
sont . les lignes reliant entre eux les sommets des differentes sections 
transversal es plongent, presentent un point bas et se relevent vers l'arrie- 
re. La ligne 8b est tracee en pointilles sur la figure 1. 

La partie des tunnels 7 et 8 comprise entre la surface de l'eau 
et la coque presence en section longi tudinale verticale, une forme de tuye- 
re convergente divergente . 7Bn section " longitudinal e Borxzontale , ces tunnels 
presentent une forme de. tuyere divergeant vers 1 1 arriere . 

Grace a cette forme de tuyere, lorsque le bateau prend de la vi- 
tesse, I'air qui penetre dans les tunnels -exerce une poussee vers le haut 
sur la coque et la profondeur d " immersion de celle-ci diminue, ce qui permet 
d'atteindre des vitesses elevees. II se forme sous la coque des cons sins 
d f air (effet Warning)^ 

La figure 4 rep res en te une vue en perspective prise de V avant 
d'une coque de deriveur selon 1* invention equipe de deux flotteurs auxiliai- 
res 9 et 10 qui sont relies a* la coque principale I par des bras 11 et 
12. Ou voit sur cette figure la coque centrale 2 et les deux coques late- 
rales 3 et 4 reliees aV la partie arriere de la coque centrale par les 
sillons 7 et 8. On voit egalement le pont 5 qui relie entre elles les 
deux coques laterales." 

Dn bateau. selon. 1* invention comporte deux gouvernails 13 et 14, 
asservis entre eux, qui sont sirues a. 1* arriere des deux coques laterales 

3 et 4. Un deriveur selon 1 T invention est equipe d f une derive 15 qui 
est^situee a 1* arriere de la coque centrale. Sur des voiliers de tonnage 
>p£us important, la derive pent erxfe etre remplacee par une quille les tee 
situee sous la coque centrale. On pent egalement augmenter la largeur et 
l'ecartement des- deux coques laterales pour accroxtre la stabilite* 

La figure. 5 est une coupe longitudinal e passant par le plan 
de symetrie PP 1 . On voit sur cette figure, 11 'avant, la coque centrale 2 
et a l f arriere, une des coques laterales 3 et l'un des gouvernails 13. On 
voit egalement la derive 15 qui est logee dans un puita de derive 16 
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sitae ft 1* arriere de la coque centrale. La derive 15 est articulee au- 
tour d'un axe horizontal 17 de sorte que pour la relever hors de l'eau, 
on la fait pi voter vers i'arriere oft elle occupe la position 17 v repre- 
sentee en pointilles* On voit egalenent sur la figure 5 la ligne de 
5 crete 7b du tunnel 7 reliant la coque 2 a la coque 3 et l'extremite 
avant 7a de celle-ci* 

Les figures 6 et 7 repre sen tent deux dessins de la ligne de 
flottaison L au repos. 

Dans le can de la figure 7, la ligne de flottaison E dessine 
10 trois courbes fennees separees, une courbe L2 qui est celle de la coque 

central e et deux courbes symetriques L3 et L4 autour de chacune des coques 
laterales . Ce cas de figures correspond ft celui oft les ligoes de crete 7b 
et 8b des deux tunnels 7 et 8 ne plongent pas dans l'eau an' repos* 

La figure 6 correspond au cas de la figure 3 oft les lignes 
15 de crete 7b et 8b plongent dans l'eau an repos* Dans ce cas, la ligne de 
flottaison L est continue et dessine trois lobes* 

Bien enrerwhi. la forae de la ligne de flottaison varie avec la 
charge et avec l f allure. 

La figure 8 represen t e une serie de coupes transyersales on 
20 couples nomSrotes CI ft C8, sitnes dans la zone oft les coques laterales 
se rattachent ft la coque centrale* 

Le couple CI est situe dans la zone oft la coque se reduit aux 
deux coques laterales 3 et 4, reunies par un pont 5* On voit claireaent * 
sur cette section la forae convexe des flancs ext ernes 3b et 4b et la 
25 forme tree legerement convexe des flancs internes qui sent tangents chacun 

ft un plan vertical parallftle ft FP T dont on a represent^ les traces P3 et P4* 

Le couple C2 est sitae* dans la partie arriere de la coque cen- 
trales On voit sur cette section la partie arriere des tunnels 7 et 8 
reliant la coque centrale aux deux coques laterales et se raccordant tangen— 
30 tiellement ft celles-ci* On a represente en pointings les lignes de crete 
7b et 8b des deux tunnels* 

Les couples C2 ft C6 recouvrent toute la partie oft les trois co- 
ques existent et aontrent clairenent la forme des deux tunnels 7 et 8* 

Les lignes de crete 7b et 8b convergent vers 1* avant vers les 
35 plans P3 et F4 et recoupent ceux-ci aux points 7a et 8a qui constituent 
les extrenites des tunnels 7 et 8. 

On a represente egalenent sur cette figure les aretes A3 et M 
des deux coques laterales qui se termnent vers 1* avant aux points 7a et 8a* 

Les couples C7 et C8 correspondent ft des sections norma les de 
40 la coque centrale 2. 
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Four mienx faire apparaxtre le relief de la coque, on a dessinS 
en tire 1 8 le bord B de la coque et des lignes d 9 intersection de la coque 
par quatre plans horxzontaux HI, H2, H3 et H4« 

Le plan HI passe au-dessus des points 7a et 8a et le plan H2 
passe an niveau de' ces points* 

. Les courbes de niveau HI et HZ montrent que les f lanes ext ernes 
3b et 4b des coques 3 et 4 prolongent sans discontirtuite les f lanes 
lateralis de la coque 2. _ . 

Les lignes. H3 et H4 sont situ£s au— dessous du niveau du point 
7a et soulignent la forme do tunnel 7. 

Una coque selon 1* invention pent egalement etre utilisee en 
mo tonautisme ♦ 

Les figures 9, 10 et 11 represent ent trois coupes longxtudina- 
les de coques selon 1* invention equxpees d r un iooteur* 

19, qui est place a I'arriere de la coque centrale sux le pont qui reunit 
. les deux coques laterales ifeqaal comporte una onverture 6 pour le passage 
de l'helice 20- 

La figure 10 represente une coque equipee d'un moteur in-bord 
21 et la figure 11 une coque equipee d'un noteur normal . 22, 

Dans ces deux cas, le noteur est place* & l T arri5re de la coque 
centrale entre les deux nervures 7b et 8b qui correspondent aux lignes 
de crete des tunnels 7 et 8. 

La figure 12* est une vue de des sous raontrant la position de 
l t belice 3 l'arriere de la coque centrale jet entre lea deux coques late- 
rales. 

Bien entendu* sans sortir du cadre de 1" invention, les divers ele- 
ments de la coque qui vient d'etre decrite, pourrront etre reap laces par 
des elements equivalents renplissant les memes f auctions. 
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REVBHD I C A I IONS 

Coque de bateau d'une seule piece, caracterisee en ce quelle est 
composee : 

— H l'avant, d'une coque centrale unique ayant un plan de symetrie longi- 
tudinal, 

- et 1 l'arriere, de deux coques laterales, symStriques par rapport au- 
dit plan, qui se prolongent a l'arriere de ladite coque centrale et 
qui sont rattacheea a celle^ci par leux extremity avant. 

Coque selon la revendication I, caracterisee en ce que l'avant du 
flanc interne de chaque coque laterale est rattachee a l'arriere d'un 
flanc de la coque centrale par un tunnel. 

Coque selon la revendication 2, caracterisee en ce que 1 ' extremite 
avant audit tunnel eat situee au deasus de la ligne de f lottaison au 
repps* 

Coque selon l'une quelconqne des revendications 2 et 3, caracterisee en 
ce que ledit tunnel presente, en coupe longitudinale, la fonae d'une 

tuyere • . 

Coque selon l'une quelconque des revendications 2 a 4, caracterisee 
en ce que la ligne de crSte dudit tunnel plonge de l'avant vers l'arrie- 
re, passe par un point baa et se releve vera l'arriere. 
Coque selon l'une quelconque des revendications 1 a 5, caracterisee en 
ce que lea fiance e x te rne s des coques lateral es presentment, en section 
transversale, un profil convexe analogue a celui des flanca de la coque 
centrale et prolongent ceux-ci sans discontinuite dans les parties 
situees au-dessus des extxeaites avant desdits tunnels, 
Coque selon l'une quelconque des revendications lap, caracterisee en 
ce que la coque centrale, vue en plan, presente un renfleaent dans sa 
partie aSdian e et les coques laterales se greffent sur la coque centrale 
d proxiaiteVde ce renfleaent et se situent dans la zone comprise entre les 
flancs de la coque centrale situes a l'arriere dudit renfleaent et le 
prolongenenty.vera l'arriere dudit renfleaent ? des flanca de la partie 
avant de la coque centrale. 

Coque selon l'une quelconque' dea revendications 1 a 7, caracterisee en ~ 
ce que les flanca internes des deux coques laterales sont dea plana 
sensible&ent verticaux et parallele audit plan de symetrie de la coque 
centrale. 

Coque selon l'une quelconque des revendications I a 7, caracterisee en 

laterales • - 

ce que. lea flancs internes des deux coques/sont> des surfaces l&gerement 
convexes qui sont tangent es a des plans sensibleaent verticaux et . 
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parallele audit: plan da sytsetrie de la coque centrale. 

10 - Coque s elon 1 1 une quelconque des revendications I a 9, caracterisee 

en ce que lea deux coques laterales sont reliees entre elles dans la 
partie situee il l ? arriere de la coque centrale par un pout sitae au- 
dessus du niveau de l'eau* 

1 1 - Coque de hors-bord selon la revendication 1 0, caracterisee en ce que 

ledit pont comporte une ouverture -isnediatement 1 I'arriere de la coque 
centrale pour le passage de l'helice du moteur hbrs-bord, qui est posS 
sur ledit pont. au-dessus de ladite ouverture. 

12 - Coque de bateau selon I 1 une quel conque des revendicatious 1 a II, 

caracterisee en ce qu'elle comporte deux gouvernails asservis entre eux* 
situes a l'arriere de cfiacnne des deux coques laterales. 

13 - Coque de bateau selon l v une quelconque des revendi cat ions 1 & 10, 

caracterisee en ce que la ligne de flottaison au repos des sine trois 
courbes, une courbe autour de la coque centrale et deux courbes syne- 
triques situeea autour de chacune des coques laterales qui se prolongent 
au dela de 1 'extremite" arriere de la courbe centrale, 

14 - Coque de bateau selon la revendication 13, caracterisee en ce que les 

trois courbes sont fermees et les deux lignes de flottaison des coques 
laterales. sont separees de la courbe centrale par un canal, 

15 - Coque de navire, caracterisee par des formes conformes a eel les qui 

apparaissent sur les figures 1 15 et sur la figure 8. 
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